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Анкета пассажирских перевозчиков (и заинтересованных организаций) по вопросу конкурсов на право работы на городских и межгородских маршрутах 

1. Фамилия, имя отчество. Наименование предприятия, адрес (с индексом): область, город, контактный телефон, е-mail (заполняется по желанию).

2. Организационно-правовая форма предприятия и форма собственности (государственное, муниципальное, частное предприятие, малое предприятие, предприниматель без образования юридического лица, кооператив и др.). Основные учредители и акционеры. Доля государства, местных органов власти (заполняется по желанию). Являетесь ли членом  ассоциаций, партнерств?

3. Сколько независимых перевозчиков конкурирует с Вами на каждом маршруте или параллельных участках маршрутов? 

4. Нужна ли конкуренция частных перевозчиков на маршрутах, обслуживаемых муниципальным транспортом?

5. Введено ли местными органами власти регулирование тарифов для частных перевозчиков? Является ли оно необходимым при наличии конкуренции на маршруте и открытом доступе перевозчиков на маршрут?

6. Существуют ли ограничения доступа перевозчиков на пассажирский маршрут или ограничения количества транспортных средств на пассажирском маршруте  в виде конкурсов на право работы на маршруте, навязанных договоров, согласований и утверждений маршрутов и др.?

7. Улучшится ли качество обслуживания населения при ограничении доступа маршрутным такси на городские маршруты?

8. Считаете ли Вы, что конкурсы должны проводиться только на муниципальный заказ  на нерентабельные маршруты и рейсы в позднее время, что предметом конкурса должны быть дотации, компенсирующие убытки данных перевозок, и что не нужны конкурсы на право доступа к работе на маршруте, предметом которых является ограничение количества перевозчиков и транспортных средств? 

9. Может ли муниципальная власть считать своей собственностью «маршрут» с правом передачи в монопольное пользование какому-либо перевозчику?

10.  Считаете ли Вы, что процедуры открытия новых маршрутов и пересогласования действующих, проведение конкурсов на право работы  на маршруте и т.п. введены в целях защиты прав пассажиров или в целях передела и монополизации рынка пассажирских перевозок в пользу аффилированных с органами власти перевозчиков (муниципального транспорта, транспортных организаций, возглавляемых родственниками или друзьями и т.п.)?

11.  Навязывала ли местная администрация Вам договоры на финансирование содержания дорог, остановочных павильонов, осветительных сооружений и другой транспортной инфраструктуры? Считаете ли Вы, что содержание остановочных павильонов, развязок, отстойников и другой транспортной инфраструктуры является обязанностью муниципалитета, а не перевозчика?

12.   Сталкивались ли Вы с практикой предоставления необоснованных льгот отдельным перевозчикам, ущемлением Ваших интересов, неравными условиями конкуренции (аренда дорожных площадей для конечных стоянок и отстойников, производственных помещений и т.п.)? 

13. Проведена ли монетизация льгот и привела ли она к отмене навязывания перевозок льготных пассажиров без компенсации убытков?

14.  Укажите средний уровень рентабельности и долю горюче-смазочных материалов в издержках. Согласны ли Вы, что издержки частных перевозчиков значительно ниже, чем у муниципальных, и что целесообразно приватизировать муниципальные транспортные предприятия? Следует ли при их приватизации выделять ремонтные и сервисные подразделения для обеспечения обслуживания частных перевозчиков?

15.  Целесообразно ли передать организацию и контроль над пассажирскими перевозками некоммерческим общественным ассоциациям и объединениям перевозчиков?

16.  Имеете ли Вы лицензию? Можно ли обеспечить безопасность пассажиров не лицензией, а другими средствами, например, ужесточением административных мер к нарушителям  Правил дорожного движения?

17.  Что более востребовано населением: минимальные интервалы движения, обеспечиваемые маршрутными газелями, или увеличенные интервалы движения, обеспечиваемые крупногабаритными автобусами?

18.  Допускать ли организации, оказывающие услуги автовокзалов, к перевозкам пассажиров или это приведет к вытеснению ими перевозчиков и монополизации особо рентабельных маршрутов и рейсов в часы пик?

19.  Участвовали Вы (предприятие) в судебных и других конфликтных разбирательствах относительно неправомерности конкурсов на право работы на маршруте и других ограничений в доступе на маршруты, дискриминации и ущемлении интересов? Каковы решения судов?

20.  Другие проблемы и предложения.

Анкеты просим направлять по адресу: Anikin@fas.gov.ru       

Спасибо за участие!

Контактный тел. 252-69-88, Аникин Евгений Иванович, fax 254-98-22

